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ADAC startet Geschaft mit Solaranlagen

Der Automobilclub kooperiert mit dem Start-up Zolar, um private Hausdécher zu elektrifizieren. Zielkunden sind ADAC-Mitglieder und andere
Fahrer von Elektroautos. Das Angebot st6it jedoch an Grenzen.

VON THOMAS MAGENHEIM

MUNCHEN. Genau weifs Sascha Coccorullo es
nicht, wie viele der rund 21 Millionen ADAC-
Mitglieder ein Elektroauto fahren. ,Ich
schiitze, es sind rund 200 000 Fahrzeughal-
ter”, sagt der Strategiechef des Clubs. Mog-
lichst vielen von ihnen will die Autofahrer-
iobby nun im Zusammenspiel mit dem
Photovoltaik-Start-up Zolar aufs Dach stéi-
gen, um eine Solaranlage zu installieren.
.Das ist der erste Schritt”, sagt der ADAC-
Manager und schlieft Nichtmitglieder mit
ein. Jeder Eigenheimbesitzer in Deutschland
diirfe sich angesprochen fiihlen. Sich eine
Solaranlage zuzulegen macht besonders
5inn, wenn ein Elektroauto den Stromver-
brauch eines Haushalts nach oben treibt,
rechnen ADAC und Zolar vor.

'Ein durchschnittliches Einfamilienhaus
mit vier Bewohnern verbraucht demnach im
Jahr rund 4000 Kilowattstunden (kWh)
Strom. Bei einem Elektroauto mit 15 000 Ki-
lometern jahrlicher Fahrleistung kommen
noch einmal etwa 3000 kWh dazu. ,,Da rech-
net sich eine Solaranlage dann viel schnel-
ier®, wirbt Coccorullo. Weil die mit Batterie-
sneicher sowie Ladevorrichtung fiir einen
Stromer aber 25000 Euro kostet und Ver-
braucherwegen der Energiekrise gerade spa-
fen miissen, kalkuliert das Duo erst einmal
vorsichtig.

»Imersten Jahr planen wir fiir einige Tau-
send Dicher®, verridt der ADAC-Strategie-
chefund verspricht Lieferfihigkeit. Wer jetzt
bestellt, habe im Normalfall binnen sechs bis
acht Monaten, spitestens aber bis Jahresen-

de eine Solaranlage auf dem Dach. Das ist
keine Selbstverstindlichkeit, weil in der
Branche derzeit bei einigen Schliisselkom-
ponenten der Nachschub stockt.

Die Aufgabenverteilung sieht so aus: Der
ADAC wirbt vor allem unter Mitgliedern mit
Elektroauto um Interessenten.
Zolar erstellt denen ein indivi-
duelles Angebot, baut die So-
laranlage {iber einen seiner
gut400angeschlossenenPart-
nerbetriebe und zahlt dem
ADAC eine Provision. Das
Potenzial infrage kommender
privater Wohnhauser beziffert
Coccorullo in Deutschland auf
elf bis zwoIf Millionen. Es ist
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len im Wege stehen. Zugleich verweist er auf
eine geringe absolute Zahl kritischer Zolar-
Bewertungen bei Trustpilot. '
Einen bundesweit titigen Partner zu fin-
den ist nicht trivial. Der Installationsmarkt
ist sehr zersplittert. Mit bis zu 15 000jahrlich
gebauten Solarddchern kom-
me das Berliner Start-up auf
ein knappes Zehntel Markt-
anteil und sei damit einer der
grofiten Anbieter, sagt der
ADAC zur Partnerwahl. In
einem zweiten Schritt wolle
man zudem Mieternund nicht
nur - Eigenheimbesitzern Zu-
gang zu Solarstrom verschaf-
fen, sagt Coccorullo und ver-

also reichlich, was am bislang Nicht zuletzt wegen spricht ein Angebot flir Mieter
schleppenden Ausbau liegt, des schleppenden binnen zwslf Monaten.
Nicht zuletzt deshalb be- Ausbaus von Zum Start im Fokus stehen

griifft die Deutsche Umwelt-
hilfe (DUH) die Initiative. ,Wir
brauchen andere Gréfienord-
nungen erneuerbarer Ener-
gien®, sagt DUH-Chef Jiirgen
Resch. Das Angebot von Club
und Start-up sei emnsthaft und nicht iiber-
teuert. Auf der Bewertungsplattform Trust-
pilot gebe es aber viele Verbraucher, die sich
dariiber beschweren, vom Start-up kein An-
gebot erhalten zu haben. ,,Wer ein Standard-
dach mit Solaranlage bestiicken will, kann
mit Zolar weiterkommen®, urteilt Resch. Bei
baulichen Besonderheiten stofie man aber
schnell an Grenzen. Der ADAC réumt ein,
dass die Bauweise von Déchern eder Vorga-
ben von Behérden einem Solardach biswei-

Solardachern begriifit
Jiirgen Resch von der
DUH die Initiative des
Automobilclubs.

aber ADAC-Mitglieder, die als
Rabatt eine Solarzelle im Wert
von etwa 300 Euro kostenlos
erhalten. Fahren sie Elektro-
autos, kommt ein weiterer
Vorteil zum Tragen. ,Selbst
erzeugter Solarstrom kostet nur etwa ein
Drittel bis ein Viertel dessen, was Netzbe-
treiber an offentlichen Ladeséulen verlan-
gen®, rechnet Coccorullo vor. Dennoch sei
eine Investition von 25000 Euro in wirt-
schaftlich unsicheren Zeiten etwas, das sich
nicht jeder Eigenheimbesitzer leisten kann.
Zu welchem Anteil man einen Stromer
iiber die eigene Anlage versorgen kann,
hingt davon ab, wie oft er tagsiiber am hei-
mischen Eigenheimnetz lidt, sagt Coccorul-

lo. ,Bei drei Tagen pro Woche sind es 6000 bis
10000 Sonnenkilometer je nach Elektro-
auto®, sagt der ADAC-Manager. Insgesamit
kimen Stromer nach wenigen 10 000 Kilo-
metern inklusive Kaufpreis und Wartung
giinstiger als Verbrenner, sagt der fiir Elek-
tromobilitit werbende ADAC.



